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Szanowny Panie Prezydencie,

jesteSmy zmuszeni stanowczo zaprotestowac przeciw realizacji projektu przebudowy ulicy
Nowy Swiat na catym przebiegu jej dtugosci wedhug projektu przygotowanego przez Miejski
Zarzad Drog i Komunikacji. Projekt ten jest catkiem niezgodny ze Standardami infrastruktu-
ry rowerowej, Koncepcjq tras rowerowych, Standardami infrastruktury dla pieszych oraz z
zapisami Gminnego Programu Rewitalizacji. Proponujemy sporzadzenie nowego projektu,
ktorego szczegoOty przedstawiliSmy Panu ustnie na spotkaniu w dniu ... wrze$nia, a tutaj wy-

fozymy je ponownie na pi$mie.

WADY PROJEKTU MZDiK:

1. Na jednokierunkowym odcinku od Legionéw/Utanskiej do Rogatki projekt MZDiK
przewiduje poprowadzenie ruchu rowerowego ciagiem pieszo-rowerowym utworzonym na

miejsce chodnika po stronie Wyzszej Szkoty Zawodowe;.

a. Ciag pieszo-rowerowy — moéwia Standardy infrastruktury rowerowej w rozdziale 6.4 —
»jest rozwigzaniem o niskim standardzie ze wzgledu na fakt, ze rowerzysta poruszajacy si¢ nim
musi zawsze ustepowac pierwszenstwa pieszym i niemozliwe jest w zwigzku z tym okreSlenie
jego predkosci projektowej. Stad takie rozwiazania nalezy stosowa¢é jedynie wyjatkowo, jesli nie

istnieje alternatywa dla ruchu dla rowerowego (np. na istniejacych obiektach inzynierskich)” i
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»Przy natezeniach ruchu pieszego nie przekraczajacego lacznie 50 rowerzystow i pieszych na go-
dzing¢”. Takze Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza, wprowadzo-
na zarzadzeniem Prezydenta Miasta Kalisza nr145/2017 z dnia 6 marca 201 zaznacza w roz-
dziale 3.1: ,,Droga dla pieszych i rowerzystow jest rozwigzaniem niezalecanym ze wzgledu na
kreowanie konfliktow pomigdzy pieszymi i rowerzystami.” Co wazniejsze zgodnie z Koncepcjq
Nowym Swiatem przebiega trasa rowerowa nr 2 majaca status trasy glownej. Trasa taka stuzy
do przenoszenia duzego i szybkiego ruchu rowerowego, a to oznacza, ze nie moze by¢ jej czg-
$cig ciag pieszo-rowerowy.

Przypominamy, ze rowerzys$ci poruszajacy si¢ po miescie nie urzadzaja sobie rowerowych
spaceroéw, ale jezdza do pracy, szkoly, na uczelnig. Spiesza sig i chca jecha¢ szybko — 1 maja
prawo do szybkiej i komfortowej jazdy. Zmuszanie ich do korzystania w ruchliwym centrum

miasta z ciagu pieszo-rowerowego calkowicie im to uniemozliwi.

b. Z chodnika, ktory MZDiK chce zamieni¢ w ciag pieszo-rowerowy, korzystaja piesi, w
tym studenci PWSZ, co powoduje, ze zwlaszcza podczas porannego szczytu natgzenie ruchu
pieszych jest na wspomnianym chodniku bardzo duze, a i w pdzZniejszych godzinach liczba
samych pieszych znacznie przekracza 50 oso6b na godzing. Zamiana chodnika w ciag pieszo-
rowerowy znacznie pogorszy zatem nie tylko komfort rowerzystow, ale 1 komfort i bezpie-
czenstwo pieszych, posrod ktorych wraz z postepujacym starzeniem si¢ naszej spotecznosci
ro$nie liczba osob niepelnosprawnych ruchowo. Tymczasem piesi jako tak zwana najstabsza
grupa uczestnikéw ruchu drogowego maja szczegdlne prawo do wlasnego, wygodnego i bez-
piecznego pasa ruchu. Podkreslaja to Standardy infrastruktury dla pieszych, wprowadzone
przez Prezydenta Miasta Kalisza zarzadzeniem nr 132/2017 w dniu 24. 02. 2017. Mo6wia one
w rozdziale 2.7.1: ,,Wspélne korzystanie z ciagu przez pieszych i rowerzystow powinno mie¢
charakter wyjatkowy." Te same Standardy w rozdziale 1.2 méwia, ze ,infrastruktura i orga-
nizacja ruchu musza minimalizowaé punkty kolizji migdzy pieszym a pojazdami” — a rower

przeciez jest pojazdem.

2. Projekt MZDiK nie przewiduje utworzenia przejscia dla pieszych na odcinku migdzy ulica
Rzemieslnicza a Czaszkowska, cho¢ wiele razy z takim wnioskiem wystepowata dyrekcja Ze-
spotu Szkét Zawodowych. Uczniowie tychze szkot stale zaopatruja si¢ w pawilonach potozo-
nych migdzy Czaszkowska a Utanska i aby si¢ do nich dostaé, przekraczaja ulice w okolicach
wysepki na zbiegu ulicy Rzemieslniczej i Nowego Swiatu, ryzykujac potracenie przez samo-

chody, ktore jezdza tu bardzo szybko i czgsto znacznie przekraczaja dopuszczalna predkos¢.



3. Na skrzyzowaniu ulic Legionoéw, Nowego Swiatu i Utanskiej projekt MZDiK przewidu-
je utworzenie ronda turbinowego w celu utatwienia autom ptynniejszego przejazdu przez
skrzyzowanie. Ponadto zachowane maja by¢ dwa obecnie istniejace rekawy oddzielone od
ronda wysepkami dla pieszych — jeden do prawoskretu z Nowego Swiatu w Legionow, drugi
do prawoskretu z Nowego Swiatu w Utanska. Droga rowerowa wokot ronda poprowadzona
jest w sposob catkowicie nieprzejrzysty, a punkty kolizyjne migdzy ruchem samochodowym i

pieszym a rowerowym ulegaja pomnozeniu.

a. Rondo turbinowe wymyslono w Holandii w roku 1998 w celu uplynnienia szybkiego ru-
chu na autostradach 1 obwodnicach. Sytuowanie go w samym centrum miasta o gestej zabu-
dowie pierzejowej, wysokim natezeniu ruchu samochodowego i pieszego oraz stale rosnacym
nat¢zeniu ruchu rowerowego, jak to robi si¢ od pewnego czasu w Polsce, wynika z bezreflek-
syjnego kopiowania rozwigzan bez zrozumienia ich celu i istoty.

Planowane rondo turbinowe zwigkszy znacznie szybkos¢, z jaka samochody pokonywac
beda skrzyzowanie. Wzro$nie znacznie zagrozenie pieszych na pasach i rowerzystow na prze-
jazdach rowerowych. Narazone zostanie zycie i zdrowie setek studentow Wydziatu Pedago-
giczno-Artystycznego oraz uczniow Liceum Ekonomicznego i Zespotu Szkot Zawodowych
przekraczajacych skrzyzowanie we wszystkich kierunkach. Trajektoria obu paséw ruchu dla
samochodow jadacych od strony Rzemie$lniczej, pasa do prawoskretu od Legionow w Nowy
Swiat oraz pasa do prawoskretu od Utanskiej w Nowy Swiat prawie nie wymaga od kierowcy
krecenia kierownica. Utatwi to 1 bedzie prowokowaé do przejazdu z wielka szybkoscia nie
tylko przez sama tarczg¢ ronda, ale rowniez przez przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowe-
row. Niesie to $miertelne zagrozenie dla pieszych i rowerzystow i jest sprzeczne ze Standar-
dami infrastruktury rowerowej, ktore w rozdziale 7 mowia: ,,Przy projektowaniu skrzyzowan
z uwzglednieniem ruchu rowerowego nalezy wziag¢ pod uwage nastgpujace wytyczne:
minimalizacje¢ liczby punktow Kkolizji; zmniejszenie i ujednolicanie predkosci wszystkich

pojazdéw.”

b. Poziom bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow na planowanym rondzie turbinowym
jeszcze bardziej obniza fakt, ze rondo na wszystkich kierunkach posiada po dwa wloty, a tak-
ze — co gorsza — od strony Szlaku Bursztynowego posiada dwa wyloty. Te dwa wyloty beda
niewatpliwie prowokowac uzytkownikéw aut do wyprzedzania si¢ na przejezdzie rowerowym
1 przejsciu dla pieszych, co jeszcze bardziej pogorszy bezpieczenstwo pieszych i rowerzy-
stow. Tymczasem Standardy infrastruktury rowerowej doradzaja, by duze ronda wyposazac
w jeden wylot, albowiem ,,skraca to droge pieszym i uniemozliwia wyprzedzanie si¢ samocho-

dow opuszczajacych skrzyzowanie”. Takie tez ronda widnieja na rysunkach 22A 1 22B.
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c. Jakby tego byto mato, projekt przewiduje zachowanie obu obecnie istniejacych reka-
wow dla ruchu samochodowego oddzielonych od tarczy ronda wysepkami dla pieszych — jed-
nego do prawoskretu z Nowego Swiatu w Legionéw, drugiego do prawoskretu z Nowego
Swiatu w Utanska. Jest to niezgodne ze Standardami infrastruktury rowerowej, ktére w roz-
dziale 7.4 jednoznacznie tego zabraniaja: ,,Na skrzyzowaniu nie wolno tworzy¢ wysp miedzy
jezdniami do ruchu ogolnego na wprost a jezdniami obslugujacymi relacje skretne, przez ktore
przebiega poprzecznie droga dla rowerow. Takie rozwigzanie mnozy punkty kolizji, opdZnia
ruch rowerow, powoduje kolizje rowerzysta — pieszy i tworzy sytuacje nieczytelne dla uczestni-

kow ruchu.”

4. Na odcinku Nowego Swiatu od Legionow/Utlanskiej do Szlaku Bursztynowego projekt
MZDiK przewiduje poprowadzenie drog dla rowerdw i — na jednym fragmencie — ciagu pie-
$zo rowerowego, usytuowanych poza obecna jezdnia, ktorej przekrdj ma pozostaé niezmie-

niony.

a. Na odcinku od Utanskiej/Legionow do auli WPA UAM droga rowerowa biegnie wytacznie
po stronie budynkow WPA UAM i trzykrotnie krzyzuje si¢ z chodnikiem, mnozac punkty ko-
lizji z ruchem pieszych. Z kolei po drugiej stronie na tej samej wysokosci projekt przewiduje
ciag pieszo-rowerowy az do przejazdu rowerowego na wysokosci auli WPA UAM. Z powo-

dow, o ktoérych pisaliSmy wyzej, ciag pieszo-rowerowy w tym miejscu jest niedopuszczalny.

b. Na odcinku od auli WPA UAM do ulicy Skalmierzyckiej projekt przewiduje jednokierun-
kowe drogi dla roweréw po obu stronach Nowego Swiatu. Drogi te znéw trzy razy krzyzuja
si¢ 1 przeplataja z chodnikiem, co znéw mnozy punkty kolizyjne i niezwykle utrudni zaréwno

ruch rowerzystom jak 1 pieszym.

c. Na odcinku od ulicy Skalmierzyckiej do Szlaku Bursztynowego projekt przewiduje tylko
jedna dwukierunkowa droge dla roweréw po jednej, potudniowej stroniec Nowego Swiatu.
Oznacza to, ze rowerzysta jadacy od strony Legionow/Utanskiej po stronie WPA UAM w
kierunku ciagu pieszo-rowerowego nad Prosna bedzie musiat na wysokosci Skalmierzyckiej
przejecha¢ po przejezdzie rowerowym na druga strong ulicy, a nastepnie na rondzie powroci¢
na ,,swoja” czgs¢ ulicy. Jako ze jest niewygodne i faczy si¢ z dwukrotnym krzyzowaniem toru
jazdy z torem jazdy samochoddéw (jadacych tu czterema pasami ruchu i przekraczajacymi na-
wet dwukrotnie dopuszczalna predkos¢ 50 km/h), jest absolutnie pewne, nie bedzie tego robit,

lecz wybierze jazdg chodnikiem.



d. Przewidywane rozwiazanie jest sprzeczne z Koncepcjq przebiegu tras rowerowych, kto-
ra w rozdziale 4.2.1. zaleca pozostawienie chodnika w nienaruszonym stanie pieszym 1 wy-

znaczenie pasow rowerowych o szerokosci 2 m kazdy w jezdni.

5. Projekt MZDiK jest réwniez catkowicie niezgodny z duchem prawdziwej, a nie pozoro-
wanej rewitalizacji oraz z zapisami Gminnego Programu Rewitalizacji. W zadaniu nr 31
mowi on o ,,budowie spdjnego systemu tras rowerowych na podstawie Koncepcji przebiegu tras
rowerowych dla Miasta Kalisza, zgodnie z przyjetymi Standardami technicznymi i wykonawczymi
dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisza. Z kolei w zadaniu nr 30 czytamy: ,,W ramach pro-
jektu nastgpi modernizacja nawierzchni chodnikéw, ulic i placéw w obszarze rewitalizacji zgod -
nie ze Standardami dla projektantow, wykonawcow i zarzqdcow infrastruktury dla pieszych, ktore
poprawia bezpieczenstwo i komfort pieszych.”

Skoro mowa o Standardach infrastruktury dla pieszych, zwracamy uwage, ze projekt
MZDiK przewiduje budowg chodnikow z kostki betonowej, czyli tamie najwazniejszy prze-
pis tychze Standardow, zakazujacy budowy chodnikéw z jakiejkolwiek kostki i nakazujacy

budowanie ich wylacznie z wygodnych ptyt chodnikowych o wymiarach 50 x 50 cm.

ULICA DLA SAMOCHODOW

Jak udato si¢ nam ustali¢, przyczyna zignorowania w projekcie MZDiK licznych zapisow
Standardow infrastruktury rowerowej, Koncepcji przebiegu tras rowerowych, Standardow in-
frastruktury dla pieszych 1 Gminnego Programu Rewitalizacji, a przez to uniemozliwienie
bezpiecznego 1 komfortowego korzystania z ulicy przez pieszych i rowerzystow i w efekcie
nie dopuszczenie do prawdziwej rewitalizacji Nowego Swiatu jest cheé¢ dalszego faworyzo-
wania na tejze ulicy ruchu samochodowego poprzez zachowania czterech paséw ruchu na od-
cinku od Trasy do Bursztynowej do Legion6w i dwdch paséw ruchu na odcinku od Legionow
do Gornoslaskie;.

Obserwacja dowodzi bezsprzecznie, ze te dwa i cztery pasy sa niepotrzebne do pomiesz-
czenia ruchu samochodowego przeplywajacego Nowym Swiatem. Zwraca na to uwage Kon-
cepcja przebiegu tras rowerowych, w ktérej w rozdziale 4.2.1. czytamy, ze ulica Nowy Swiat
»jest przewymiarowana pod katem ruchu samochodowego”. Jako ze ruch ten nawet w godzi-
nach szczytu nie jest bardzo duzy, rezultatem tak znacznego przeskalowania ulicy na obu od-
cinkach jest utatwienie samochodom niezwykle szybkiej i ryzykownej jazdy.

Jak wyglada ten ruch? Na odcinku Legionéw/Utaniska — Rogatka co jaki$ czas w Nowy
Swiat wpada kilka aut, do ktérych dotacza auto lub dwa wjezdzajace z ulicy Rzemie$lniczej —

1 $cigaja si¢ za soba, nie zwazajac na pieszych przekraczajacych przejscie dla pieszych na osi
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Czaszkowska — Laczna. Z wielka szybkoscia wpadaja w zakret przed PWSZ, za ktérym jezd-
ni¢ notorycznie przekraczaja studenci idacy w kierunku Lipowej. Jesli kierowcy widza na Ro-
gatce w oddali zielone $wiatlo, natychmiast jeszcze bardziej przyspieszaja. W efekcie dopusz-
czalna obecnie maksymalna predkos¢ jest notorycznie przekraczana i osiaga 60, 70, a nawet
80 km/h. Motocyklisci jezdza tam nawet setka.

Podobnie wyglada ruch motorowy na czteropasmowym odcinku Nowego Swiatu od Szla-
ku Bursztynowego do Utanskiej. Grupki trzech, czterech samochodow wjezdzajacych od stro-
ny Szlaku Bursztynowego, korzystajac z dwoch paséw ruchu, natychmiast zaczynaja si¢ wy-
przedza¢ — takze na przejsciach dla pieszych. Szeroki jak na autostradzie przekrdj jezdni oraz
brak ulic podporzadkowanych po tej stronie Nowego Swiatu zacheca do znacznego przekra-
czania maksymalnej predkosci, wynoszacej 50 km/h (a zatem jak na centrum miasta 1 tak nie-
zwykle wysokiej). W rezultacie auta mkna z predkoscia nawet 100km/h, co czyni bardzo nie-
bezpiecznym przejécia dla pieszych na wysokosci Skalmierzyckiej i auli WPA. Potem auta
gwattownie hamuja przed §wiattami. Motocyklisci $miato przekraczaja tam setke i1 czgsto ro-
big tak zwana stdjke, czyli jazde na jednym kole.

Ruch samochodowy na obu odcinkach Nowego Swiatu cechuje nie tylko znaczne przekra-
czanie predkosci, ale 1 jego ,,szarpany” charakter. Po przejechaniu z wielka szybko$cia grupki
samochodéw jezdnia na kilkanascie, a poza szczytem nawet na kilkadziesiat sekund robi si¢
pusta — az do chwili, gdy wpadnie w nig kolejna grupka aut lub samotny samochdd. I tak w
kotko: grupka aut, wyscigi, potem pustka.

Ulica jest zatem wykorzystana nieefektywnie, a na dodatek korzystanie z niej w taki spo-
sob nie tylko pogarsza bezpieczenstwo 1 komfort pieszych, ale 1 generuje bardzo wysoki ha-
tas, przekraczajacy dopuszczalne normy. Na halas ten skarza si¢ wladze WPSZ i zwlaszcza
wladze WPA UAM. Jest on rdwniez niezwykle dokuczliwy dla mieszkancow doméw stoja-

cych wzdtuz Nowego Swiatu.

NASZ POMYSE NA NOWY SWIAT

Proponujemy, aby:

a. na odcinku od Szlaku Bursztynowego do Legionow/Utanskiej poprowadzi¢ po obu stro-
nach ulicy w przekroju obecnej jezdni jednokierunkowe drogi dla roweréw o szerokosci 2 m,
oddzielone od pasa ruchu ogo6lnego opaska o szerokosci 1,5, na ktorej zostang posadzone duze
drzewa. Jedynie po stronie bazy Panstwowej Strazy Pozarnej droga dla rowerow zmieni si¢ w
pas rowerowy nie oddzielony od jezdni opaska, aby wozy strazackie mogly fatwo wtaczac si¢
do ruchu. Ruch samochodowy bedzie si¢ odbywat po jednym pasie ruchu o obecnej szeroko-

sci 3,5 m w kazda strong.



Takie rozwiazanie bgdzie zgodne z wszystkimi wymienionymi powyzej dokumentami i
doprowadzi do prawdziwej rewitalizacji ulicy. Pieszym pozostanie obecny chodnik. Rowerzy-
$ci otrzymaja wygodna 1 bezpieczng droge rowerowa. Drzewa na opasce pochtong czg$¢ spa-
lin oraz sttumia halas, a jednocze$ni nadadza pustej i brzydkiej dzi§ ulicy nowe estetyczne ob-
licze. Jezdnia zostanie odsunigta od budynkow, co da wigkszy komfort studentom WPA
UAM i mieszkancom. Zmniejszenie liczby pasow ruchu ogdlnego z dwu do jednego w kazda
strong nie ograniczy przeptywu aut, za to zmusi je do jazdy z wyznaczona znakami predko-
$cig. Piractwo drogowe, wyprzedzanie na przejsSciach dla pieszych, jazda 100 km/h stanie sig
niemozliwa. Zwigkszy to komfort i bezpieczenstwo pieszych przekraczajacych ulicg na przej-
sciach dla pieszych, ale rowniez kierowcdéw stosujacych si¢ do przepisoéw, ktorzy nie beda
wigcej narazeni na nieodpowiedzialne zachowanie piratow drogowych. Ruch motorowy sta-
nie plynny, auta beda mogly zachowywa¢ mniejsze odleglosci migdzy soba, dzigki czemu

marnotrawiony obecnie potencjal ulicy zostanie w peini wykorzystany.

b. na odcinku od Legiondw/Utanskiej do Rogatki poprowadzi¢ po obu stronach ulicy w
przekroju obecnej jezdni jednokierunkowa droga dla rowerow o szeroko$ci 2 m, oddzielona
od pasa ruchu ogdlnego opaska o szerokosci 0,5. Ruch samochodowy bedzie odbywac sig
jednym pasem o szerokosci 4,5 m. Obecnie istniejace chodniki pozostana do dyspozycji pie-
szych. Migdzy Rzemie$lnicza a Czaszkowska zostanie wyznaczone przejscie dla pieszych.

Rozwiazanie to znow ma same zalety dla wszystkich uzytkownikéw ruchu. Piesi do swoje;j
dyspozycji zachowaja dzisiejsze chodniki. Rowerzysci otrzymaja wygodna i bezpieczna dro-
ge rowerowa. | tutaj zmniejszenie liczby paséw ruchu ogélnego z dwu do jednego nie ograni-
czy przeptywu aut, za to zmusi je do jazdy z wyznaczona znakami predkoscia. Kierowcy sto-
sujacy si¢ do przepisdw nie bgda narazeni na nieodpowiedzialne zachowanie piratow drogo-
wych. Ruch aut stanie si¢ ptynny, samochody beda mogty zachowywac¢ mniejsze odleglosci
migdzy soba, dzigki czemu marnotrawiony obecnie potencjatl ulicy zostanie w peini wykorzy-
stany. Wzro$nie bezpieczenstwo pieszych, w tym studentow PWSZ oraz uczniow Zespotu

Szkot Zawodowych 1 Liceum Plastycznego.

c. na skrzyzowaniu Legionoéw/Utanskiej i Nowego Swiatu zbudowaé mate rondo (czyli z
jednym pasem ruchu), a jesli duze (czyli z dwoma pasami do ruchu ogoélnego), to wytacznie z
jednym wylotem na kazdym kierunku. W przypadku malego ronda ruch rowerowy begdzie sig
odbywac si¢ po tarczy ronda, w przypadku duzego ronda konieczna jest droga rowerowa wo-
kot ronda.

Takie rozwiazanie uniemozliwi autom przejezdzanie przez rondo z duza szybkoscia i

wjezdzanie z taka szybkoscia w przejazdy dla rowerdéw i przejscia dla pieszych. Komfort 1
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bezpieczenstwo rowerzystow i pieszych, w tym studentow WPA UAM oraz uczniéw Liceum
Ekonomicznego zostana zapewnione. Ruch wszystkich grup uczestnikow ruchu drogowego

bedzie ptynny i spokojny.

Dopiero takie rozwiazanie to jest w catkowitej zgodzie z duchem i zapisami Standardow
infrastruktury rowerowej, Koncepcji tras rowerowych, Standardow infrastruktury dla pie-
szych oraz Gminnego Programu Rewitalizacji. Ten ostatni w rozdziale Cele szczegdtowe 4.3
stanowi, nawiasem mowiac: ,,w strefie dookola Scislego centrum miasta powinny by¢ do-
puszczalne lokalne trudnosci w korzystaniu z samochodow osobowych, przy preferencji
ruchu pieszego i rowerowego” — a zatem jest za zdecydowanym ograniczeniem dotychcza-
sowego monopolu aut na takie ulice jak Nowy Swiat. Nasz pomyst, podkreslamy jeszcze raz,
zadnych takowych ,,lokalnych trudno$ci nie przewiduje” — auta bgda mogly jezdzi¢ z taka

sama dopuszczalna predkoscia jak obecnie.

Mamy nadziejg, ze zgodzi si¢ Pan Prezydent z przedstawionymi powyzej argumentami.
Nadmieniamy, Ze inny sposob poprowadzenia ruchu rowerowego, pieszego i samochodowego
ulica Nowy Swiat (o jakim moéwiliémy z Panem w Miasteczku Organizacji Pozarzadowych w
sobote 16 wrzes$nia), wedtug opinii dyrekcji MZDiK jest niezgodny z przepisami 1 niemozli-
wy do zrealizowania. A zatem pozostaje wybor miedzy projektem MZDiK a naszym. Pierw-
szy jest archaiczny, niebezpieczny, nieracjonalny nieekologiczny, utrwala obecny skrajnie
niewydolny model transportu niezréwnowazonego, a na dodatek pozostaje w razacej niezgo-
dzie ze strategicznymi dokumentami, ktore Pan osobiscie oraz Rada Miejska uchwaliliscie po
to przeciez, by zmienia¢ nasze miasto na lepsze, czyni¢ je nowoczesniejszym, pigkniejszym
wygodniejszym do zycia. Drugi jest nowoczesny, racjonalny, ekologiczny, bezpieczny, zgod-
ny ze strategicznymi dokumentami i duchem epoki. Dlatego mamy nadzieje, ze odesle Pan
projekt MZDiK do archiwum 1 poleci przygotowanie nowego.

Niechaj mieszkancy Kalisza jada Nowym Swiatem do faktycznie nowego — i nowoczesne-

go — $wiata, a nie do przeszlosci, z ktdra najwyzszy czas si¢ rozstac.

Z powazaniem
Piotr Bocianowski, prezes
Tadeusz Wiekiera, wiceprezes
Lukasz Jaskota, wiceprezes

Arkadiusz Pacholski, cztonek
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