ANEKS do Zatacznika nr 2 - POGEEBIONA DIAGNOZA OBSZARU REWITALIZACIJI- Raport
podsumowujacy uzupetnienie czesci diagnostycznej

Przy opracowaniu Gminnego Programu Rewitalizacji zdiagnozowano problemy, ktore przy
wyznaczeniu celow i kierunkow dziatan uznano za szczegdlnie wazne dla obszaru rewitalizacji.
W ramach aktualizacji Programu tematyka ta zostata pogtebiona. Uzupetniono dane
wskaznikowe o informacje niezbedne dla wykazania wagi probleméw i doprecyzowania
wnioskow w zakresie potrzeb obszaru rewitalizacji.

1. Aspekt spoteczny

W latach 2010-2015 liczba mieszkancow zamieszkujgcych na obszarze rewitalizacji w Kaliszu
zmalata z 20 977 do 18 820 o0sdéb (dane meldunkowe z zasobu Wydziatu Spraw Obywatelskich
Urzedu Miejskiego w Kaliszu). Jest to zatem spadek o ponad 10%. Gtdwnymi przyczynami
zmniejszenia sie liczby mieszkancdw sa procesy zwigzane z migracjg do wiekszych osrodkow
miejskich oraz do innych dzielnic miasta. W Kaliszu daje sie tez zaobserwowac silne efekty
procesu suburbanizacji. Widoczny jest znaczny rozrost gmin podmiejskich i powstawanie nowych
osiedli mieszkaniowych na obrzezach miasta.

Ryc. 1. Liczba mieszkaricdw obszaru rewitalizacji Miasta Kalisza
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Miejskiego
w Kaliszu.

W analizowanym okresie zmienita sie rowniez struktura wiekowa spotecznosci zamieszkujacej
obszar rewitalizacji. Zauwazy¢ mozna przede wszystkim wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym (kobiety w wieku pow. 60 roku zycia, mezczyzni powyzej 65 roku zycia). W 2015
roku na 100 mieszkancow w wieku produkcyjnym przypadaty $rednio 32 osoby w wieku
poprodukcyjnym. Dla poréwnania w 2010 roku wartos¢ ta wynosita prawie 27 osoéb. Jest to
spowodowane zarowno wzrostem liczby osob w wieku poprodukcyjnym, jak i spadkiem liczby
osob w wieku produkcyjnym.



W badanym okresie nastgpit réwniez spadek liczby mieszkancow w wieku
przedprodukcyjnym, cho¢ spadek ten byt proporcjonalnie mniejszy: z 17,04% do 16,30%. Na
podstawie powyzszych danych mozna wyciggna¢ wnioski, ze z obszaru rewitalizacji migruja
gtownie osoby mtode, w wieku produkcyjnym, w tym rodziny z dzie¢mi. Ponadto spadek ten
moze by¢ rowniez spowodowany niska dzietnoscig, o czym wspomniano w rozdziale
4.1. Pogtebionej diagnozy.

Ryc. 2. Struktura wieku mieszkaricoéw obszaru rewitalizacji Miasta Kalisza
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Miejskiego
w Kaliszu.

Problem starzenia sie spoteczenstwa analizowany w rozdziale 4.1. Pogtebionej diagnozy, jest
zauwazany przez wszystkie ankietowane grupy (tj. mieszkancow, wtascicieli i zarzadcow
nieruchomosci, przedsiebiorcow oraz przedstawicieli organizacji pozarzadowych). Wsrdd
badanych przewazajg odpowiedzi okreslajgce ten problem jako duzy lub bardzo duzy (odsetek
ten w réznych grupach waha sie od 40% do 70%).

Powyzsza analiza pozwala stwierdzi¢, ze przy programowaniu zmian na obszarze rewitalizacji
nalezy z jednej strony dostosowac dziatania do potrzeb osob starszych, z drugiej zas nalezy skupic
sie na zatrzymaniu odptywu oséb mtodych, zwtaszcza rodzin z dzie¢mi. Przemiany te powinny
dotyczy¢ zaréwno dostosowania przestrzeni publicznej do ich potrzeb, jak
i wzbogacenia oferty ustugowej — ustug spofecznych, oraz poszerzenia gamy mozliwosci
spedzania wolnego czasu itp.

Jednym z miernikdow pozwalajacych okresli¢ kondycje ekonomiczng mieszkancow obszaru
rewitalizacji jest skala ubdstwa. Oprdocz wskaznikow juz przeanalizowanych w Pogtebionej
diagnozie w rozdziale 4.1. zobrazowaniu tego problemu stuzy takze wskaznik okreslajacy liczbe
0sob zamieszkujacych na obszarze rewitalizacji pobierajgcych zasitki state, okresowe i celowe. Jak
wynika z danych Miejskiego Osrodka Pomocy Spotecznej w Kaliszu w 2015 r. 6,4% mieszkancéw
(1.197 osoby) obszaru rewitalizacji korzystato z tego rodzaju pomocy. Natomiast w odniesieniu do



catego miasta wskaznik ten wynosit 5,3% (5.372 osob). Oznacza to, ze ponad 22% wszystkich
zasitkdw jest pobierane przez mieszkancéw obszaru rewitalizacji.

Innym wskaznikiem mogacym zobrazowac kondycje ekonomiczng osob zamieszkujacych
obszar rewitalizacji jest ilos¢ 0sdb korzystajacych ze swiadczenia wychowawczego 5oo Plus na
pierwsze dziecko. Wg stanu na 2016r. z Programu na obszarze rewitalizacji korzystato 1.413 0séb,
co stanowi 7,66% ludnosci obszaru. W przeciwienstwie do swiadczenia 500 Plus na drugie i kolejne
dziecko, w przypadku pierwszego dziecka brane jest pod uwage kryterium dochodowe.
Mozliwos¢ uzyskania swiadczenia na pierwsze dziecko istnieje w przypadku, gdy dochdd rodziny
w przeliczeniu na osobe nie przekracza 8oo zt, a w sytuacji gdy przynajmniej jedno z dzieci jest
osobg niepetnosprawng — dochod rodziny w przeliczeniu na osobe nie przekracza 1 200 zt.

Jak wynika z powyzszych danych réwniez i te wskazniki potwierdzaja ztg kondycje finansowa
mieszkancodw obszaru rewitalizacji. W zwigzku z tym nalezy podja¢ kroki majace na celu
przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu zaréwno pod katem rozwoju osobistego,
zawodowego, jak i spotecznego.

Bardzo istotnym problemem spotecznym obok starzenia sie spoteczenstwa i ubdstwa jest
problem niepetnosprawnosci. W Kaliszu prawie 18 % spoteczenstwa to osoby niepetnosprawne.
Wg danych Powiatowego Zespotu ds Orzekania o Niepetnosprawnosci z grudnia 2017r. w Kaliszu
zamieszkuje 17.948 0sob niepetnosprawnych.

Tab. 1. Liczba oséb niepetnosprawnych w Kaliszu — stan na grudzien 2017 r.

Liczba osob Liczba osob Liczba osob
niepetnosprawnych, w tym: | niepetnosprawnych do 16 roku | niepetnosprawnych pow. 16 Razem
zycia roku zycia
Ogolna liczba oséb 16.931 1.017 17.948
niepetnosprawnych:
Liczba oséb
niepetnosprawnych ze 11.666 265 11.931

schorzeniami utrudniajgcymi
poruszanie sie

Liczba osob
niepetnosprawnych ze 1.920 106 2.026
schorzeniami stuchu

Liczba oséb
niepetnosprawnych ze 736 155 891
schorzeniami wzroku
Liczba oséb
niepetnosprawnych z innymi 2.609 491 3.100

schorzeniami

Zrodto:  Opracowanie wtasne na podstawie danych z Powiatowego Zespotu ds Orzekania
o Niepetnosprawnosci w Kaliszu

Miejsca uzytecznosci publicznej powinny by¢ dostosowywane do potrzeb oséb o obnizonej
sprawnosci ruchowej, do ktérych zaliczamy osoby z réznego rodzaju niepetnosprawnosciami.
Szczegolnie z mysla o nich nalezy w miare mozliwosci usuwac wszelkie bariery architektoniczne.
W zamian za to nalezy wprowadzac¢ réwne nawierzchnie, pochylnie i inne udogodnienia
wyrownujace szanse mniej sprawnych osob. Nowo kreowane przestrzenie powinny uwzgledniac




zasady projektowania uniwersalnego, a co za tym idzie urzadzenia i elementy matej architektury
nalezy projektowa¢ z mysla o najstabszych uczestnikach zycia spotecznego (osoby
niepetnosprawne, ludzie starsi, mate dzieci).

Tak uksztattowana przestrzen bedzie uzyteczna dla wszystkich uczestnikow zycia
publicznego w miescie i zarazem nikomu nie ograniczy mozliwosci dostepu do obszaru i jego
oferty.

Rownie waznym czynnikiem w diagnozowaniu aspektu spotecznego jest aktywnosc
spotecznosci lokalnej, ktéra moze mierzona m.in. na podstawie funkcjonowania organizacji
pozarzadowych. W latach 2010-2015 liczba podmiotéw zainteresowanych wspdtpracg z Miastem
Kalisz wykazywata trend spadkowy. Z ponizszych statystyk wynika, ze tylko okoto
1/3 zarejestrowanych w Kaliszu organizacji pozarzagdowych wykazywata wole podjecia wspotpracy
przy realizowaniu zadan publicznych. Wprawdzie w latach 2012-2013 pula Srodkow
przeznaczonych z budzetu Miasta Kalisza na wspotprace byta mniejsza, jednak fakt ten nie
zmienia zauwazalnego zmniejszonego zainteresowania organizacji pozarzadowych wspotpracg
zmiastem. Jak wspomniano w rozdziale 4.1. Pogtebionej diagnozy rowniez przedstawiciele
kaliskich organizacji pozarzgdowych sceptycznie oceniajg rozwoj Il sektora w Kaliszu.

Tab. 2. Aktywnos$¢ organizacji pozarzgdowych w latach 2010 — 2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Liczba podmiotow
zainteresowanych
realizacjg zadan
110 117 77 79 95 89

publicznych we
wspotpracy z
Miastem Kalisz

Wysokosc¢ srodkow
finansowych
przeznaczonych z
budzetu Miasta
Kalisza na realizacje
zadan publicznych

6.071.357,98 |  6.147.925,00 4.864.041,40 5.217.952,80 5.573.669,60 | 5.594.695,00

Zrédto:  Opracowanie wtasne na podstawie danych ze sprawozdari z realizacji wieloletniego programu
wspdtpracy Miasta Kalisza z organizacjami pozarzgdowymi za lata 2010-2015

2. Aspekt gospodarczy

Problemy gospodarcze moga dotyczy¢ zardwno niskiego poziomu atrakcyjnosci
gospodarczej obszaru, jak i stabej kondycji lokalnych przedsiebiorstw. Mata atrakcyjnosc jest
mierzona m.in. liczbg wydanych decyzji o warunkach zabudowy, na przyktad na potrzeby
prowadzenia dziatalnosci ustugowe;j.

Tab. 3. Liczba wydanych decyzji o warunkach zabudowy

2013 2014 2015
Obszar rewitalizacji 8 12 11
Miasto Kalisz 93 158 90

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Wydziatu Budownictwa, Urbanistyki i Architektury UM
w Kaliszu



W latach 2013-2015 w obszarze rewitalizacji wydano 31 takich decyzji, podczas gdy w catym
miescie 341. Zatem decyzje wydane na obszarze rewitalizacji stanowig jedynie
9% puli miejskiej. Stanowi to niewielki procent biorgc pod uwage, ze jest to centralny fragment
miasta, gdzie koncentracja dziatalnosci gospodarczej powinna by¢ dominujaca z uwagi na jej
funkcje centrotworcze.

W 2011 roku Miasto Kalisz wprowadzito instrument wsparcia rozwoju przedsiebiorczosci
w miejskich lokalach uzytkowych - ulga start-up. Polega ona na obnizeniu czynszu przy
pierwszym wynajmie miejskiego lokalu uzytkowego. W latach 2013-2015 z ulgi tej skorzystato
jedynie 29 przedsiebiorcéw. Swiadczy to o niskim zainteresowaniu prowadzeniem dziatalnosci
gospodarczej w Srédmiesciu.

W latach 2013-2015 % podmiotéw gospodarczych dziatajgcych w lokalach uzytkowych,
bedacych w zasobach MZBM na obszarze rewitalizacji zostata udzielona ulga czynszowa. Ulga ta
zostata wprowadzona przez Miasto na wniosek przedsiebiorcow, ktorzy pod wptywem
zmieniajgcej sie na rynku sytuacji gospodarczej (m. in. powstawanie galerii handlowych) poczuli
sie zagrozeni i zgtaszali niepokojgce zjawisko odptywu klientow z centrum Kalisza, a zarazem
zmniejszajacych sie obrotow.

Tab. 4. Ulgi czynszowe dla podmiotéw gospodarczych w lokalach z zasobéw MZBM potozonych na
obszarze rewitalizacji

Lp. 2013 2014 2015
1. Liczba wszystkich lokali uzytkowych bedacych w 292 292 310
zasobach MZBM na obszarze rewitalizacji
2. Liczba wynajetych lokali uzytkowych bedacych 284 284 298
w zasobach MZBM na obszarze rewitalizacji
3. Liczba korzystajacych z ulg czynszowych 81 68 68
4. Liczba przyznanych ulg - start-up 15 5 9

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Miejskiego Zarzqgdu Budynkéw Mieszkalnych UM
w Kaliszu

Najbardziej oczekiwanymi zmianami w zakresie poprawy warunkéw prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w obszarze rewitalizacji jest, oprocz funkcjonujgcych juz mechanizmow
ekonomicznych, poprawa szeroko rozumianej dostepnosci przestrzeni oraz modernizacja
obiektow tutaj zlokalizowanych. Rowniez roznorodna i szeroka oferta wydarzen o charakterze
kulturalnym, czy rozrywkowym organizowanych w tym obszarze, przyczyniajacych sie do
podniesienia jego atrakcyjnosci moga mie¢ wptyw na wzmocnienie przedsiebiorczosci
w srédmiesciu.

3. Aspekt przestrzenno-funkcjonalny

Jednym z gtéwnych kryteriow ksztattowania przestrzeni publicznej jest dostosowanie jej dla
wszystkich uczestnikow zycia publicznego, a w szczegdlnosci tych o obnizonej sprawnosci
ruchowej. Wyznacznikiem powinno by¢ zwiekszenie dostepnosci obszaru dla osob
niepetnosprawnych, starszych oraz rodzin z matymi dzie¢mi. Dotyczy to zaréwno technicznej



strony — np. réwne chodniki, pochylnie, niwelowanie kraweznikoéw, eliminacja nielegalnych
parkingdw, jak i wtasciwego gospodarowania przestrzenno-funkcjonalnego.

Obecnie centrum Kalisza zawarte w obszarze rewitalizacji wykazuje wyrazne
niedostosowanie do potrzeb w/w grup mieszkancow. Punktem wyjscia do stworzenia przyjazne;j
przestrzeni jest takie ksztattowanie systemu komunikacji w srodowisku zabudowanym, by ruch
pieszy posiadat bezwzgledny priorytet (nad komunikacjg rowerowg, publiczng oraz szczegdlnie
indywidualng samochodowag), co sprawi, ze przestrzen bedzie bardziej bezpieczna. Priorytet ten
dotyczy rowniez uniemozliwiania zajmowania przez samochody przestrzeni do tego
nieprzewidzianej (m. in. nieprawidtowosci w parkowaniu).

Jak juz wspomniano w ramach badan ankietowych ponad 65% respondentdw uwaza, ze ruch
samochodowy w $Srodmiesciu Kalisza jest zbyt duzy. Samochody zawtaszczajg przestrzen dla
pieszych, blokuja waskie srédmiejskie ulice i przyczyniaja sie do zanieczyszczania powietrza.

W ramach przeprowadzonej Ekspertyzy w zakresie rozwigzan transportowych na obszarze
rewitalizacji dokonano w maju 2017r. analizy natezenia ruchu samochodowego na ulicach
wjazdowych do srédmiescia Kalisza oraz zajetosci parkingdw.

Najwieksze natezenie odnotowano dla punktu badawczego na ul. Srédmiejskiej (ulica
jednokierunkowa), gdzie w badanym czasie (w dni powszednie, w godzinach 7.00-18.00)
spomiarowano przejazd blisko 7200 pojazddw. Najmniejsze natezenie odnotowano z kolei
w punkcie przy ul. Ztotej (przy wjezdzie od ul. Aleja Wojska Polskiego), gdzie ruch pojazdéw byt
ponad s5-krotnie mniejszy niz w punkcie przy ul. Srédmiejskiej oraz byt zauwazalnie nizszy niz we
wszystkich pozostatych lokalizacjach.

Tab. 5. Zbiorcze wyniki badan natezenia ruchu drogowego — kierunek do centrum miasta

Przekrojfinterwat 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 tacznie
Srédmiejska 690 716 640 681 584 507 597 643 765 696 673 7192
Czgstochowska 617 490 byl 449 472 379 509 484 525 432 341 5142
Sukiennicza 470 482 476 500 449 459 463 516 570 394 298 5077
Warszawska 442 474 447 468 434 411 429 466 420 424 375 4790
Majkowska 326 380 390 397 436 420 432 406 529 380 394 4 490
Utariska 369 303 438 424 418 342 389 401 449 440 367 4340
Stawiszyriska 398 357 375 351 262 291 329 337 370 377 385 3832
Ztota 124 119 115 127 118 106 114 108 145 141 121 1338

Total 3436 | 3321 | 3325 | 3397 | 3173 | 2915 | 3262 | 3361 | 3773 | 3284 | 2954 36 201

Zrddto: Ekspertyzy w zakresie rozwigzan transportowych na obszarze rewitalizacji, BLUE OCEAN, Kalisz —

czerwiec 2017

Tab. 6. Zbiorcze wyniki badan natezenia ruchu drogowego — kierunek od centrum miasta.

Przekrdjfinterwat 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 tacznie
Sukiennicza 468 511 523 555 482 534 489 549 674 IANA 331 5560
Warszawska 285 343 404 416 383 464 516 660 507 622 611 5211
Majkowska 354 439 409 454 470 498 493 489 501 417 455 4979
Utariska 552 307 461 543 389 344 358 496 522 533 433 4938
Czestochowska 379 358 374 405 390 423 456 462 626 489 426 4788
Stawiszynska 225 266 259 266 259 281 305 318 393 362 300 3234




Ztota 113 97 106 93 75 69 88 110 127 102 100 1080

tacznie 2376 | 2321 | 2536 2732 | 2448 | 2613 | 2705 | 3084 | 3350 | 2969 | 2656 29790

Zrodto: Ekspertyzy w zakresie rozwigzari transportowych na obszarze rewitalizacji, BLUE OCEAN, Kalisz —

Czerwiec 2017

Bardzo duze natezenie ruchu zaobserwowano w trakcie trwania popotudniowego szczytu
komunikacyjnego w godzinach 14:00-16:00. W tym czasie poddana badaniu przestrzen jest
szczegOlnie niebezpieczna i nieprzyjazna dla pieszych. Zwfaszcza dla 0sob starszych i rodzin
z dzie¢mi, ktdére to grupy sa najbardziej narazone na zagrozenia w przestrzeni publicznej
wynikajace z duzego natezenia ruchu oraz duzej predkosci pojazdow.

W srédmiesciu Kalisza nie stosuje sie powszechnie strefowych ograniczen predkosci, co
negatywnie wptywa na percepcje przestrzeni w kontekscie jej bezpieczenstwa. Poza kilkoma
ulicami nie stosuje sie rowniez odcinkowych ograniczen predkosci. Wszystko to sprawia, ze
samochody w centrum Kalisza na znacznym obszarze moga jezdzi¢ z predkoscig do 5o km/h. Taka
predkos¢ w obszarach znacznego ruchu pieszego sprawia, ze obszar ten jest szczegdlnie
zagrozony kolizjami i wypadkami z udziatem pieszych. Jest to tym wieksze zagrozenie, ze
prawdopodobienstwo trwatego uszczerbku na zdrowiu w przypadku kolizji z samochodem
jadacym z predkosciag 5o km/h jest bardzo wysokie.

Ryc. 3. Prawdopodobienstwo smierci pieszego w przypadku kolizji z samochodem wedtug predkosci
samochodu.

Figure2.5. Probability of fatal injury for a pedestrian colliding with a vehicle
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Zrédto: Wykorzystywanie uspokojenia ruchu w poprawie bezpieczeristwa drogowego na przyktadzie Rzeszowa
i todzi, 2014.

W srodmiesciu Kalisza, podobnie jak w innych historycznych centrach miast, wystepuje duzy
problem z parkowaniem pojazdow. Centra miast w czasie swojego powstawania nie byty
projektowane dla potrzeb samochodow, dlatego tez przestrzen jest bardzo ograniczona.
Potrzeby parkingowe za$ rosng wraz z postepujagcym procesem suburbanizacji i rozlewaniem sie
miast.

W ramach przeprowadzonych badan wykazano, ze w wielu miejscach zajetos¢ parkingow jest
niemal 100%. W kilku sytuacjach srednia liczba zaparkowanych aut przekraczata maksymalng
liczbe miejsc, co nalezy interpretowacd jako niewtasciwe parkowanie i zajmowanie przestrzeni dla




pieszych, co jest niedopuszczalne, zwtaszcza w kontekscie grup potencjalnie ,defaworyzowanych
przestrzennie” — 0sob starszych, niepetnosprawnych i rodzin z dzie¢mi.

Tab. 7. Zajetos¢ miejsc parkingowych przekraczajgca 80%

Strefa Srednia

parkingowa (nr | Maksymalna | ;..o | g.05 | 9.00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 srednia %
oznacza nr liczba miejsc (nominalnie) | zajetosé

strefy) miejsc
3. Krétka 4 5 5 5 5 4 5 5 3 4 2 3 1 3,92 97,92%
32. Kredytowa 4 4 4 4 4 4 3 4 4 3 4 4 3 3,75 93,75%
2.3' 8 7 8 8 8 8 7 8 7 8 8 6 6 7,42 92,71%
Piskorzewska
39. Nowy Rynek 85 80 83 83 77 84 85 80 82 77 71 70 64 78,00 91,76%
25. .
Chodyriskiego 8 6 8 8 8 6 6 8 8 8 7 8 5 7,17 89,58%
8. Sukiennicza 35 30 33 32 34 32 30 31 33 31 32 28 29 31,25 89,29%
22. Kanonicka 23 18 23 22 22 23 21 20 22 20 20 15 16 20,17 87,68%
13. Marianska 10 9 9 10 10 7 8 8 9 8 10 9 7 8,67 86,67%
20. Przechodnia 6 4 6 6 6 4 5 6 6 5 4 5 5 5,17 86,11%
27. Zamkowa 49 38 42 45 48 44 45 44 42 46 40 35 36 42,08 85,88%
40. Majkowska 24 17 23 22 25 22 18 19 21 18 23 20 19 20,58 85,76%
17. Targowa 35 25 33 34 33 35 32 29 30 27 28 28 24 29,83 85,24%
> . . 9 8 8 6 8 8 7 9 7 8 8 8 7 7,67 85,19%
Franciszkanska
34. Ruminskiego 9 7 9 9 9 9 8 7 7 7 8 6 6 7,67 85,19%
15. Al. Wolnosci 143 125 133 137 137 135 137 140 120 111 97 92 90 121,17 84,73%
35. Putaskiego —
Fabryczna 7 5 7 7 5 5 7 7 7 5 5 6 5 5,92 84,52%
»acznik”
9. Browarna 13 9 10 10 8 10 12 13 11 12 12 12 10 10,75 82,69%
21. Garbarska 21 14 20 21 19 20 19 18 18 17 15 15 12 17,33 82,54%
L.pl. . 34 22 27 30 32 30 33 32 27 27 24 22 22 27,33 80,39%
Bogustawskiego
12.pl. fw. 59 40 | 50 52 47 48 52 50 53 48 45 43 40 47,33 80,23%
Jozefa

Zrddbo: Ekspertyzy w zakresie rozwigzarn transportowych na obszarze rewitalizacji, BLUE OCEAN, Kalisz —
czerwiec 2017

Dostosowanie przestrzeni publicznej do potrzeb wszystkich uzytkownikdw mozna réwniez
rozpatrywa¢ w kontekscie liczby tawek w przestrzeni publicznej. Sg to miejsca odpoczynku,
szczegdlnie wazne dla osob starszych, niepetnosprawnych oraz rodzin z dzie¢mi. Obecnie
w przestrzeni publicznej srédmiescia Kalisza zlokalizowane sg 323 fawki, z czego wiekszos¢
zamontowanych jest na terenach zieleni urzadzonej — w Parku Miejskim, na Plantach czy w
Ogrodku Jordanowskim (257 tawek — blisko 80%). Jedynie 66 tawek zamontowanych jest wzdtuz
ulic obszaru rewitalizacji.

Tab. 8. llos¢ tawek w obszarze rewitalizacji

Liczba tawek /

Liczba tawek . .
1 000 mieszkancow

Obszar rewitalizacji, w tym: 323 17,16

zielen urzadzona 257 13,66

ulice 66 3,50




Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Wydziatu Srodowiska, Rolnictwa i Gospodarki
Komunalnej UM w Kaliszu

Przestrzen przyjazna, to przestrzen wyposazona w infrastrukture, ktora pozwoli na
korzystanie z niej osobom o zrdznicowanej kondycji fizycznej i indywidualnych mozliwosciach.
Dla uczynienia srodmiescia bardziej dostepnym miejscem zalecane jest wykreowanie obszaru, na
ktérym oprocz siedzisk dostosowanych do 0séb o zréznicowanym poziomie sprawnosci znajda sie
tez ,o0azy” zieleni i odpoczynku, miejsca postoju dla rowerzystow i tym podobne udogodnienia,
ktore umozliwig przemieszczanie sie w sposdb wygodny dla kazdego mieszkanca.

4. Aspekt techniczny

Jak juz wspomniano w rozdziale 4.5. Pogtebionej diagnozy stan techniczny budynkow
zlokalizowanych na obszarze rewitalizacji jest negatywnie oceniamy zaréwno przez mieszkancow
jak i przez wtascicieli i zarzadcdw nieruchomosci. Ponad potowa ankietowanych w tych grupach
wskazata, ze budynki s3 w ztym lub bardzo ztym stanie (47% wtascicieli i zarzadcow
nieruchomosci, 54% mieszkancow). W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji terenowe;
wykazano, ze 276 budynkoéw na obszarze rewitalizacji jest w ztym lub bardzo ztym stanie
technicznym, co stanowi 23,5% wszystkich zinwentaryzowanych budynkow. Najwiekszy odsetek
obiektow w ztym stanie technicznym zaobserwowano w rejonie ulic Jabtkowskiego i Podgdrze.

Techniczne mankamenty budynkow z obszaru rewitalizacji maja wptyw na niewielki popyt na
mieszkania, ktory jest zgtaszany przez witascicieli i zarzadcow nieruchomosci. Wsrdd tej grupy
30% ankietowanych zle i bardzo zle ocenito popyt na zakup mieszkan w centrum Kalisza.

Dodatkowo na atrakcyjnos¢ zamieszkania w $rodmiesciu Kalisza negatywnie wptywa
niedostateczny dostep do sieci cieptowniczej. Poziom zaopatrzenia w ciepfo sieciowe zostat zle
i bardzo zle oceniony przez 53% wiascicieli i zarzgdcdw nieruchomosci biorgcych udziat w badaniu
ankietowym.

W ramach przygotowania Ekspertyzy w zakresie optacalnosci rozwigzan dotyczgcych
infrastruktury cieptowniczej (systemu ogrzewania) na obszarze rewitalizacji Miasta Kalisza
przeprowadzono badania, ktére pozwolity zidentyfikowac, ze na obszarze rewitalizacji jedynie
96 budynkéw z ogolnej liczby okoto 1 180 budynkow jest podtaczonych do sieci ciepta
systemowego. Oszacowano, ze w ten sposob ogrzewane jest jedyni 16,3% powierzchni uzytkowe;j
w obiektach na obszarze rewitalizacji. Kolejne 535 budynkow jest ogrzewane gazem sieciowym
(45,4%), ktory zgodnie z zapisami w/w ekspertyzy moze byc¢ tanszy, charakteryzuje sie jednak
mniejszg uzytecznoscig (jest mniej bezpieczny i moze powodowac miejscowe emisje pytow do
atmosfery). Pozostate obiekty ogrzewane sg innymi sposobami, w tym paliwami statymi co
bardzo negatywnie wptywa na srodowisko naturalne. Warto rowniez zauwazy¢, ze dla osob
w starszym wieku, ktorych w centrum Kalisza przybywa i bedzie przybywac opalanie moze
stanowic duzy problem, ze wzgledu miedzy innymi na koniecznos¢ obstugi kottdw (przynoszenie
wegla/drewna) czy tez zapewnienie miejsca do magazynowania opatu.

Niedostosowanie oferty mieszkaniowej do potrzeb i oczekiwan oséb mtodych sprawia, ze
przeprowadzajg sie one poza centrum miasta, co tym bardziej wptywa na problem starzenia sie
w centrum miasta. Co za tym idzie pogtebiajace sie negatywne zjawiska demograficzne zwigzane
ze starzeniem sie spotecznosci obszaru rewitalizacji sa coraz bardziej widoczne.

Dostepnosc¢ srodmiescia, ktore zawiera sie w obszarze rewitalizacji powinna zajmowacd
szczegOlnie istotne miejsce w polityce miejskiej. Jest tu skumulowanych szereg instytucji
uzytecznosci publicznej, ktore stuza mieszkaricom catego miasta nie tylko obszaru rewitalizacji.
Osoby starsze, osoby niepetnosprawne, a takze rodziny z dzie¢mi powinny mie¢ mozliwos¢
korzystania z przestrzeni publicznej na rownych prawach z innymi.



Zwazajac na postepujacy proces starzenia sie spoteczenstwa obszar ten powinien stad sie
przyjazny dla oséb o mniejszej sprawnosci ruchowej i to ta grupa spoteczna powinna by¢
wyznacznikiem w ksztattowaniu przestrzeni. Rozwigzania, ktére beda wygodne dla seniorow,
0sob niepetnosprawnych i 0séb z matymi dzie¢mi, beda tez doskonale stuzyty pozostatym
mieszkancom i gosciom korzystajgcych z obszaru rewitalizacji, w ktorym zawiera sie centrum
miasta.



